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1 Planungsvorhaben und Aufgabenstellung

Der Vorhabentrager plant auf dem ehemaligen Betriebsgrundstiick der EON/Schleswag in
23881 Alt-Modlin (Zu den Ziegelwiesen 8) ein Wohngebiet mit 45 Wohneinheiten in Einfamilien-
und Mehrfamilienhausern.

Die Lage des Plangebietes kann der Anlage 1 (Topographische Ubersichtskarte), der Anlage
2 (Luftbild aus Google Earth Pro) und der Anlage 3 (Auszug aus dem Liegenschaftskataster)
entnommen werden. Der Bebauungsentwurf mit Stand vom Mai 2020 ist als Anlage 4 beige-
fugt. Ein Entwurf des fur das Planungsvorhaben erforderlichen Bebauungsplanes liegt noch
nicht vor. Als Art der baulichen Nutzung werden darin einschlieRlich der verbleibenden Gewer-
behalle im Norden (die nicht mehr gewerblich, sondern nur noch zum Unterstellen von Pkw
0.4. genutzt werden soll) Allgemeine Wohngebiete festgesetzt.

Unser Blro wurde mit der schalltechnischen Untersuchung des Planungsvorhabens beauftragt
mit folgenden Belangen:

e Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes (B 207, L 257, Elbe-LlUbeck-Kanal,
Bahnstrecke Libeck - Luneburg)

e Gewerbelarmimmissionen innerhalb des Plangebietes (Hafen-/Gewerbeflachen in Molln
Ostlich des Elbe-Libeck-Kanals)

e Veranderung der Verkehrslarmimmissionen im Bereich der Strale Zu den Ziegelwiesen
durch den Verkehr des geplanten Wohngebietes.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
Ziegelwiesen 8 in 23881 Alt-Mdlin (ehemaliges Betriebsgelande der EON/Schleswag)
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2 Allgemeine Beurteilungsgrundlagen

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind Larmimmissionen in der Abwagung der 6ffentlichen
und privaten Belange zu berlicksichtigen, sofern sie nicht unerheblich und damit zu vernach-
lassigen sind. Gesetzliche Grundlagen flr die Belange des Schallschutzes in der Bauleitpla-
nung ergeben sich aus dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] mit dem Gebot,
vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu schitzen und dem Entstehen schadlicher Umweltein-
wirkungen vorzubeugen, sowie aus dem Baugesetzbuch (BauGB) [2]. Neben dem Trennungs-
gebot nach § 50 BImSchG” beurteilt sich die RechtméaRigkeit der konkreten planerischen
Lésung primar nach den Malstdben des Abwagungsgebotes gemall § 1 Nr. 5, Nr. 6 und
Nr. 7 BauGB (Sicherung einer menschenwtrdigen Umwelt, allgemeine Anforderungen an ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse, umweltbezogene Auswirkungen).

Die DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau” vom Juli 2002 [6] gibt Hinweise zur Berlicksich-
tigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung. Die Vorgangernorm wurde ein-
schlie3lich des heute noch geltenden Beiblattes 1 [7] vom Mai 1987 durch Erlass als Instru-
mentarium fur die Bauleitplanung eingefuhrt. Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 enthalt Orientie-
rungswerte fur Larmeinwirkungen (differenziert nach verschiedenen Larmquellenarten), um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbun-
dene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.

Die DIN 18005-1 verweist dartuber hinaus auf Berechnungsvorschriften sowie spezifische Ver-
ordnungen, Vorschriften und Richtlinien, die in bau- bzw. immissionsschutzrechtlichen Geneh-
migungs- und Uberwachungsverfahren auf der verwaltungsrechtlichen Vollzugsebene mit
eigenen Immissionsanforderungen angewendet werden. Diese sind in der Bauleitplanung
zwar dem Grunde nach nur mittelbar anwendbar, entfalten im Hinblick auf die spatere Voll-
zugsfahigkeit des Bebauungsplanes aber trotzdem bindende Wirkung. Soweit diese Regel-
werke zur Anwendung kommen, wird in den dazugehdrigen Kapiteln darauf eingegangen.

Die gemal der Aufgabenstellung zu untersuchenden Larmimmissionen werden durch Schall-
ausbreitungsberechnungen ermittelt. Die Digitalisierung des Simulationsmodells erfolgt auf
der Grundlage der im Kapitel 1 aufgefiihrten Unterlagen. Fir die Berechnungen kommt das
Programm LIMA, Version 2020, zum Einsatz. Die larmartenspezifischen Berechnungsparame-
ter und Beurteilungskriterien kdnnen den jeweiligen Kapiteln entnommen werden.

1) Beiraumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen sind die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen
einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlie8lich oder iberwiegend dem Woh-
nen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
Ziegelwiesen 8 in 23881 Alt-Mdlin (ehemaliges Betriebsgelande der EON/Schleswag)
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3 Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes

3.1 Kriterien fiir Verkehrslarmbelastungen

Zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen sind in der stadtebaulichen Planung folgende
schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 heranzuziehen:

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1

Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 55
Kern-, Misch- und Dorfgebiete (MK, Ml, MD) 60 50
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Reine Wohngebiete (WR) 50 40

Nach den Ausflihrungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte eine sachverstandige Konkretisierung fur die in der Planung zu berticksichtigenden
Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerte
ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu er-
fullen.

Sofern sich die Orientierungswerte nicht bzw. nicht mit vertretbaren Mitteln sicherstellen
lassen, kénnen im Rahmen des Abwagungsprozesses auch Immissionswerte oberhalb der
Orientierungswerte als Zielwerte fir die stadtebauliche Planung angenommen werden. Bei der
Frage, welche Beurteilungsmalistabe bei der Bewertung von Verkehrslarm zur Konkretisie-
rung des Abwagungsspielraumes geeignet und fachlich gerechtfertigt sind, ist die Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] zu nennen. Die 16. BImSchV gilt fir den Neubau
oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen. Sie kann aus fachlicher Sicht auch hilfs-
weise zur Beurteilung von stadtebaulichen Planungssituationen an bestehenden Verkehrswe-
gen herangezogen werden. Die in der Tabelle 2 auf der folgenden Seite zusammengefassten
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV liegen um > 4 dB(A) uber den Orientierungswerten
des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
Ziegelwiesen 8 in 23881 Alt-Mdlin (ehemaliges Betriebsgelande der EON/Schleswag)
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Kern-, Misch- und Dorfgebiete (MK, Ml, MD) 64 54
Reine und Allgemeine Wohngebiete (WR, WA) 59 49

In Wohngebieten kénnen dartber hinaus nach der Rechtsprechung die um 5 dB(A) angeho-
benen Orientierungswerte (die den stadtebaulichen Zielwerten fir — auch dem Wohnen
dienende — Misch- und Dorfgebiete entsprechen und somit ebenfalls noch gesundes Wohnen
sicherstellen) als Abwagungsschwellen herangezogen werden. Dies gilt insbesondere flr nur
temporar genutzte Aulenwohnbereiche.

Die Durchsetzung des Trennungsgrundsatzes nach § 50 BImSchG stodt haufig an Grenzen,
so dass es ggf. nicht méglich ist, allein durch Wahrung von Abstanden zu vorhandenen Ver-
kehrswegen schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden. Grinde hierfur kdbnnen der spar-
same Umgang mit Grund und Boden gemal § 1a (2) BauGB, stadtebauliche Grinde und
legitime Interessen einer Gemeinde zur Verwertung von Grundstlicken sein.

Wenn in derartigen Fallen das Einhalten grof3erer Abstande ausscheidet, ist durch geeignete
bauliche und technische Vorkehrungen im Sinne von § 9 (1) Nr. 24 BauGB dafir zu sorgen,
dass keine ungesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse entstehen. An erster Stelle von mdg-
lichen MalRnahmen steht der aktive Schallschutz durch Errichtung von abschirmenden Larm-
schutzwanden oder -wallen. Nur hinreichend gewichtige stadtebauliche Belange oder ein
Missverhaltnis zwischen den Kosten fur SchutzmaflRnahmen und der mit ihnen zu erreichenden
Abschirmungswirkung kdnnen es rechtfertigen, von Vorkehrungen des aktiven Schallschutzes
abzusehen.

Sofern aktive Larmschutzmaflnahmen nicht oder nur eingeschrankt moglich sind und im Rah-
men der Abwagung mit plausibler Begrindung unterhalb der Grenze zu Gesundheitsgefahren
von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange Uberwiegen, ist ein Aus-
gleich durch schalltechnisch glinstige Gebdudeanordnungen und Grundrissgestaltungen
sowie schallddmmende Malnahmen an den Aullenbauteilen von Aufenthaltsraumen vor-
zusehen.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
Ziegelwiesen 8 in 23881 Alt-Mdlin (ehemaliges Betriebsgelande der EON/Schleswag)
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Die planungsrechtliche Absicherung erfolgt dabei durch Kennzeichnung auf der Grundlage
von § 9 Abs. 5 Nr. 1 BauGB. Danach sollen im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet wer-
den, bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen gegen aufRere Einwirkungen (wie
z.B. passive SchallschutzmalRnahmen an Gebauden gegenuber Larmimmissionen) erforder-
lich sind.

Dabei kommt es nur auf solche Vorkehrungen an, die Uber das Ubliche Mafl} hinausgehen, da
andernfalls alle Baugebiete gekennzeichnet werden mussten. Es muss sich um ,besondere®
Vorkehrungen handeln. Welche baulichen Vorkehrungen erforderlich sind, richtet sich nach
den fur die Vollzugsebene mafRRgebenden Bestimmungen z.B. des Bauordnungsrechts. Die
aulleren Einwirkungen mussen flr Anordnungen bzw. Mallnahmen auf der Vollzugsebene re-
levant sein. Aus diesem Grunde ist die Kennzeichnungspflicht nach § 9 Abs. 5 Nr. 1 BauGB
nur dort geboten, wo sich die Rechtspflicht zur Vornahme der baulichen Vorkehrungen aus
anderen Rechtsvorschriften ergibt. Bezuglich passiver SchallschutzmaRnahmen gegentber
Larmimmissionen enthalt die bauaufsichtlich als Technische Baubestimmung eingefiuhrte
DIN 4109 [8 - 11] entsprechende Anforderungen. Darauf wird im Kapitel 3.2 naher eingegan-
gen.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
Ziegelwiesen 8 in 23881 Alt-Mdlin (ehemaliges Betriebsgelande der EON/Schleswag)
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3.2 Passiver Schallschutz

Die ehemals bauaufsichtlich eingeflihrte Norm DIN 4109 incl. Beiblatt 1 (Ausgabe November
1989) [8, 9] zum Schallschutz im Hochbau enthalt u.a. die bis Anfang 2020 geltenden bau-
rechtlichen Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen zum Schutz vor
AuRenlarm. Im Jahr 2016 wurde diese Norm zurlickgezogen und eine neue Fassung verof-
fentlicht, die wiederum im Januar 2018 durch die nunmehr geltende Ausgabe DIN 4109-1
»~Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen® [10] mit zugehdriger DIN 4109-2
»~Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen®
[11] ersetzt wurde. Die DIN 4109 vom Januar 2018 (enthalten in der Verwaltungsvorschrift
Technische Baubestimmungen fiir das Land Schleswig-Holstein vom Januar 2020, Seite 61
bis 63) wurde in Schleswig-Holstein per Erlass des Ministeriums fur Inneres, landliche Raume
und Integration vom 05.02.2020 als Technische Baubestimmung bauaufsichtlich eingeflihrt
(Amtsblatt S-H 2020, Nr. 10, S. 322).

Im Hinblick auf die Anforderungen an den Schallschutz gegenuber Auflenlarm besteht ein
wesentlicher Unterschied zwischen den verschiedenen Fassungen der DIN 4109 darin, dass
in der DIN 4109 (1989) Anforderungen an die Luftschalldd@mmung von AuRenbauteilen in 5 dB
- Stufen in Abhangigkeit der maf3geblichen AuRenlarmpegel und der damit verknupften Larm-
pegelbereiche definiert werden. Nach DIN 4109 (2018) sind die erforderlichen Schalldammun-
gen der AuRenbauteile nicht mehr in 5 dB-Stufen, sondern fur die jeweiligen AuRenlarmbelas-
tungen dezibelgenau wie folgt zu berechnen (Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Mafe R'wges der AuRenbauteile von
schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

, _ :
R w,ges La - KRaumart [(3J
Dabei ist
KRaumart = 25 dB fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kpaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in Beherbergungs-
stitten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

L, der Mafdgebliche AufRenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind nach DIN 4109-1:2018-01 R'wges = 35 dB fur Bettenraume in
Krankenanstalten und Sanatorien sowie R’y ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
Ziegelwiesen 8 in 23881 Alt-Mdlin (ehemaliges Betriebsgelande der EON/Schleswag)
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Ein weiterer Unterschied ergibt sich daraus, dass die DIN 4109 (1989) die Bemessung der
Schalldammungen der AulRenbauteile ausschlieRlich auf den Tagzeitraum abstellt (was insbe-
sondere in Fallen, in denen die nachtlichen Larmimmissionen um deutlich weniger als 10 dB(A)
unter den Tagwerten liegen, in Fachkreisen auch bisher schon als fragwirdig und nicht mehr
den anerkannten Regeln der Technik entsprechend angesehen wurde), wahrend die DIN 4109
(2018) diesbezliglich zwischen Tag und Nacht differenziert.

Der maflgebliche AulRenlarmpegel ergibt sich fir den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungs-
pegel (06:00 - 22:00 Uhr) sowie fir die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00
- 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur Bericksichtigung der erhdhten nachtlichen Stdrwirkung
(groReres Schutzbedilrfnis in der Nacht). Letzteres gilt flir Rdume, die Uberwiegend zum
Schlafen genutzt werden. MalRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Beurteilungszeit, die
die hohere Anforderung ergibt.?

Bei Verkehrslarmimmissionen sind die Beurteilungspegel im Regelfall rechnerisch zu bestim-
men, wobei zur Bildung des mafigeblichen AuRenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt
die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt
sich der malgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus dem um
3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Bei Schienenverkehrsgerauschen sind die Beurteilungspegel aufgrund der Frequenzzusam-
mensetzung in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-Male von Aulen-
bauteilen pauschal um 5 dB(A) zu mindern.

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegenuber Auf3enlarm beziehen sich neben
dem meist pegelbestimmenden Verkehr auch auf gewerbliche Larmeinwirkungen. Im Regelfall
werden dabei die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte der TA L&rm [5] plus Zuschlag von
3 dB(A) als maRgeblicher Auflenlarmpegel eingesetzt. In Allgemeinen Wohngebieten ist dies
mit einem mafgeblichen AulRenlarmpegel von 58 dB bzw. einem resultierenden Bau-Schall-
damm-MaR von R’y ges = 28 dB fiir sich alleine und in der Regel auch bei Uberlagerung mit
Verkehrslarm vernachlassigbar.

2) Bei der Dimensionierung der Schalldammung der Gebaudeauflienbauteile von schutzbediirftigen Raumen, de-
ren Nutzung zum Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann, ergeben sich die Anforderungen regelmanig
aus den Aulienlarmpegeln, die aus der nachtlichen Larmbelastung gebildet werden. Fir Raume, die bestim-
mungsgemal nicht fiir den Nachtschlaf genutzt werden (z. B. Wohnzimmer, Kiichen, Birordaume, Praxisraume
und Unterrichtsraume), ergeben sich die Anforderungen regelmafig aus den Auenlarmpegeln, die aus der
Larmbelastung tagsiiber gebildet werden.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
Ziegelwiesen 8 in 23881 Alt-Mdlin (ehemaliges Betriebsgelande der EON/Schleswag)
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Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal erf. R'wges gilt fir die komplette
Fassade eines Raumes, die die Gesamtheit aller AuRenbauteile bezeichnet. Eine Fassade
kann aus verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Turen) und Elementen (Luftungs-
einrichtungen, Rollladenkéasten) bestehen.

Der Nachweis des geforderten gesamten bewerteten Bau-Schallddamm-Males erf. R’y ges ist
im Rahmen der Objektplanung in Abhangigkeit des Verhaltnisses der gesamten AulRenflache
eines Raumes zu dessen Grundflache sowie der Flachenanteile der AuRenbauteile zu flhren.

Bewertete Bau-Schalldamm-Male von R’y ges < 30 dB werden im Regelfall bereits aus Warme-
schutzgrinden eingehalten. Im Bereich von R'w,ges >30 dB bis R’w ges < 35 kbnnen sich im Ein-
zelfall erhéhte Anforderungen ergeben (z.B. bei grof3flachigen Verglasungen). Ab R’w ges > 35
dB ist grundsatzlich von erhéhten Anforderungen auszugehen.

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln nachts tber 45 dB(A) ungestorter
Schlaf auch bei nur teilweise gedffnetem Fenster haufig nicht mehr méglich. In der VDI 2719
[12] ist diese Schwelle bei 50 dB(A) angesiedelt. Zur Sicherstellung eines hygienischen Luft-
wechsels kdnnen bei Nachtpegeln zwischen 45 dB(A) und 50 dB(A) bzw. sollten Gber 50 dB(A)
Schlafraume als AusgleichsmalRnahme mit schallddmmenden Liftungseinrichtungen ausge-
stattet werden.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
Ziegelwiesen 8 in 23881 Alt-Mdlin (ehemaliges Betriebsgelande der EON/Schleswag)
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3.3 Berechnungsverfahren

Die DIN 18005-1 verweist zur Ermittlung von Strallenverkehrslarmimmissionen auf die
RLS-90 [14]. Die Berechnungen erfolgen nach diesem Regelwerk in Abhangigkeit von folgen-
den Ausgangswerten:

Tabelle 3: Berechnungsparameter StralBenverkehrsldrm nach RLS-90
DTV Durchschnittliches Tagliches Verkehrsaufkommen
(Mittelwert Uber alle Tage eines Jahres)

M MaRgebende stiindliche Verkehrsstarken

p Anteil Lkw > 2,8/3,5 3
Vo Zulassige Hochstgeschwindigkeit
Dstro Korrekturwert fur Art der Fahrbahnoberflache nach Tabelle 4 der RLS-90
Dstg Korrekturwert fir Steigungen und Gefalle > 5 %

Mit diesen Parametern werden zunachst die Emissionspegel Ln e berechnet, die fir einen Ab-
stand von 25 m zur StralRenmitte definiert sind und mit einer Emissionshohe von 0,5 m als
Basis fUr die Schallausbreitungsberechnungen dienen. Zur Berechnung der Schallimmissio-
nen einer mehrstreifigen StralRe werden den dufleren Fahrstreifen Linienschallquellen zuge-
ordnet mit jeweils 50 % des Verkehrsaufkommens des StralRenquerschnittes bzw. der Emissi-
onspegel. Die Berechnungen erfolgen nach dem Teilstickverfahren der RLS-90 mit
programminterner Unterteilung der StralRenabschnitte in Abhangigkeit der jeweiligen Abstande
zu den Immissions-Berechnungspunkten.

Schienenverkehrslarmimmissionen sind in Abhangigkeit der Zugzusammensetzungen nach
Schall 03 (Ausgabe 2014) [16] zu berechnen. Der in der friheren Ausgabe der Schall 03 (Aus-
gabe 1990) [15] noch verankerte Schienenbonus von 5 dB(A) ist nach dem neuen Regelwerk
nicht mehr in Ansatz zu bringen.

3) Nach einer Rundverfiigung des Landesbetriebes StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein vom 17.02.2010
sollen abweichend von der in der RLS-90 angegebenen Grenze von 2,8 t Fahrzeuge ab einem Gesamtgewicht
von 3,5 tals Lkw angesetzt werden. Dies gilt insbesondere vor dem Hintergrund, dass die Abgrenzung zwischen
2,8 t und 3,5 t zwar rechnerische, aber keine relevanten realen Unterschiede der Verkehrslarmimmissionen
nach sich zieht. Die Fahrzeuge, die in den Bereich zwischen 2,8 t und 3,5 t fallen, sind im Regelfall larmerzeu-
gungsmalig eher den Pkw als den Lkw zuzurechnen. Dementsprechend beziehen sich die Angaben der
StralRenverkehrs-Landesbehdérden zu den im 5-Jahres-Rhythmus durchgefiihrten bundesweiten Verkehrs-
zahlungen bereits seit einiger Zeit auf die Lkw-Grenze von 3,5 t. Auch die Berechnungen gemafl EU-Umge-
bungslarmrichtlinie gehen erst ab 3,5 t von Lkw aus. Bei der Aktualisierung der RLS-90 wird ebenfalls die
Tonnagegrenze fir Lkw auf 3,5 t angehoben.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
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Aulerdem unterscheidet sich die Schall 03 (2014) in folgenden Punkten von der alten Fassung
der Schall 03 (1990):

e Erweiterte Datenbasis fur die Schallemissionen mit Aufteilung in (meistens pegelbestim-
mende) Rollgerausche, Antriebsgerausche, Aggregatgerausche und aerodynamische Ge-
rausche sowie 3 Quellhdhen in 0 m, 4 m und 5 m Uber Schienenoberkante

e Berechnung der Schallemissionen als langenbezogene Schallleistungspegel Lw' in Abhan-
gigkeit der Fahrzeugkategorien (denen definierte Werte zugeordnet sind), der Zusammen-
setzung der Zlge, der Streckengeschwindigkeit sowie der Anzahl der Ziige

e Frequenzabhangige Schallausbreitungsberechnungen.

Die Schallausbreitungsberechnungen beinhalten die abstandsbedingten Pegelabnahmen, die
Luftabsorption, die Boden- und Meteorologiedampfung sowie Abschirmungen und Reflexio-
nen. Die berechneten Larmimmissionen gelten bei gréferen Entfernungen zur Larmquelle flr
eine Wetterlage, die die Schallausbreitung begtinstigt (Mitwind, Temperaturinversion).

Fir die besondere Storwirkung des lichtzeichengeregelten Knotenpunktes L 257 / Zu den Zie-
gelwiesen werden Zuschlage in Héhe von 3 dB(A) im Abstand von <40 m, 2 dB(A) im Abstand
von > 40 m und < 70 m sowie 1 dB(A) im Abstand von > 70 m und < 100 m den Beurteilungs-
pegeln des Stralienverkehrslarms programmintern hinzugerechnet (die Wohnhauser im ge-
planten Wohngebiet weisen Abstande von > 100 m zur L 257 auf, sodass sich hier keine Zu-
schlage ergeben).

An Gebauden liegen die malRgebenden Immissionsorte in Héhe der oberen Geschossdecke
des zu schitzenden Raumes (regelwerkkonform 10 cm vor der Fassade). Es werden
pauschale Berechnungshéhen von 2,8 m pro Geschoss angesetzt. In den ebenerdigen
AulRenwohnbereichen (Terrassen, Garten) ist der Mittelpunkt der jeweiligen Flache mit einer
Immissionshéhe von 2,0 m malgebend. Die Berechnungen erfolgen flachendeckend mit
einem Raster von 2 m x 2 m.

Die Beurteilungspegel sind grundsatzlich ab X,1 dB(A) auf den nachsten ganzen Wert X+1
dB(A) aufzurunden. Im Gegensatz zu den Beurteilungsregelwerken, die fir Larmimmissionen
durch Gewerbe-, Sport- und Freizeitanlagen gelten, ist bei Verkehrslarmberechnungen nachts
nicht die unglnstigste Stunde, sondern der gesamte 8-stlindige Beurteilungszeitraum mafge-
bend (aulRerdem werden weder tags noch nachts Gerauschspitzen gesondert beurteilt).

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
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34 Verkehrsaufkommen und Schallemissionen

B 207 und L 257

Die Verkehrsaufkommen auf der B 207 (Zahlstelle 2330 0420 zwischen Mdlln-Nord und Malin-
Sud) und der L 257 (Zahlstelle 2330 0440 zwischen Md&lIn und Anschlussstelle M6lin-Sid der
B 207) werden den im 5-Jahres-Rhythmus stattfindenden bundesweiten Verkehrszahlungen
entnommen. Der folgende Auszug aus der (vom Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein herausgegebenen) Verkehrsmengenkarte sowie die Tabelle 4 enthalten
die Zahlergebnisse 2015 einschliellich der nach RLS-90 berechneten Emissionspegel.

KRz2r KRz27 A
2732 2661 / ™.

157 89_

9 Mélin

Tabelle 4:  Verkehrsaufkommen und Emissionspegel fiir das Jahr 2015

DTV MTag MNacht pTag pNacht Vzul DStg DStrO Lm,E,Tag Lm,E,Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfzlh | % % |km/h|dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)

B 207 13.444 | 774 132 7,3 | 10,7 | 709 0 0 65,9 59,3

505) 63,5 57,0
L 257 15.142 | 877 140 53 | 93 309) 0 0 61,0 54,4

4) Gilt fir den Abschnitt der B 207 zwischen der AS M6lIn-Siid und dem noérdlichen Ende der Kanalbriicke.
5) Gilt fir den Abschnitt der L 257 zwischen der AS MélIin-Siid und dem westlichen Ende der Kanalbriicke.
6) Gilt fir den Abschnitt der L 257 innerhalb der Ortslage Molin ab dem westlichen Ende der Kanalbriicke.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
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Die Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen ist in der stadtebaulichen Planung auf die zu
erwartende Verkehrsentwicklung abzustellen. Diesbezuglich wird bei den Berechnungen ein
pauschaler Prognosezuschlag von 1 dB(A) den Werten in der Tabelle 4 hinzugerechnet. Dies
entspricht einer Erhdhung des Verkehrsaufkommens von 25 % bei gleichbleibenden Lkw-
Anteilen.

Der Abschnitt der B 207 zwischen der AS Molin-Sud und der Kanalbricke verlauft in einem
Gelandeeinschnitt mit nach Osten abschirmender Boschung. Die aus der digitalen topographi-
schen Karte des Landesvermessungsamtes Schleswig-Holstein entnommenen Gelande-
hohen werden im Berechnungsmodell bertcksichtigt.

Elbe-LUbeck-Kanal

Nach aktueller Auskunft des Wasserstral3en- und Schifffahrtsamtes Lauenburg schwankte die
gewerbliche Schifffahrt in den Jahren 2009 bis 2019 zwischen 800 und 1.300 Guterschiffen.
Hinzukommen 3.200 bis 4.200 Sportboote (deren zulassige Hochstgeschwindigkeit geman
Merkblatt fir das Befahren des Elbe-Libeck-Kanals auf 10 km/h begrenzt ist). Wird fur drei
Sportboote ein Aquivalent von einem Giiterschiff angesetzt, dann kommt man pro Jahr auf
maximal 2.700 Guterschiffe/Jahr bzw. 8 Guterschiffe/Tag. Mit Berilicksichtigung von Zunah-
men durch den geplanten Ausbau des Elbe-Libeck-Kanals wird auf der sicheren Seite liegend
von 1 Guterschiff/h tagstber zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr sowie jeweils 1 Glterschiff in
den nachtlichen Randstunden 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr (bzw. 2 Gliterschiffe/Nacht)”) ausge-
gangen.

Nach DIN 18005-1 kann die Schallimmission vom gewerblichen Schiffsverkehr auf Flissen
und Kanalen nach RLS-90 berechnet werden, indem an Stelle eines Motorschiffes, Schlepp-
zuges oder Schubverbandes 3 Lkw mit der Geschwindigkeit 80 km/h angenommen werden.
Fir die o.a. Frequentierung kommt man auf Emissionspegel von LmgTtag = 52 dB(A) und
Lm.ENacht = 46 dB(A).

Das Plangebiet liegt um ca. 10 m Uber dem Elbe-Lubeck-Kanal mit zum Kanal hin abfallender
Bdschung. Dies wird im Berechnungsmodell nachgebildet.

7) Die Schleusen am Elbe-Libeck-Kanal sind maximal von 06:00 Uhr bis 21:00 Uhr gedffnet.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
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Bahnstrecke Liibeck - Liineburg

Auf der Bahnstrecke Lubeck - Luneburg (1121) verkehren derzeit planmafig nur Personen-
zuge (Triebwagen). Nach Mitteilung der Deutschen Bahn AG aus dem Jahr 2015 sollen zu-
kiinftig auf dieser Strecke zusatzlich 4 Giterziige am Tag und 1 Guterzug in der Nacht ver-
kehren. Die Streckengeschwindigkeit wird gemafly Angaben der DB mit 120 km/h flr Perso-
nenziige und 90 km/h fir Glterzige angesetzt. Man kommt damit nach der fir Schienenver-
kehrslarmberechnungen malRgebenden Schall 03 (2014) auf langenbezogene Schallleistungs-
pegel der Bahnstrecke von L'wtag = 81 dB(A)/m und L'wnacnt = 78 dB(A)/m. Nach Schall 03
(2014) ist der frihere ,Schienenbonus® von 5 dB(A) nicht mehr abzuziehen. Die reflektierenden
Wasserflachen werden regelwerkkonform berlcksichtigt.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
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L 4

3.5 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen und Bewertung

Die Ergebnisse der Stralen- und Schifffahrtsverkehrslarmberechnungen sind als Anlage 5
(Beurteilungszeit Tag, Immissionshdhe 2,0 m fir ebenerdige AuRenwohnbereiche) sowie als
Anlagen 6 und 7 (Beurteilungszeiten Tag und Nacht, Immissionshéhe 5,6 m fur das 1. Ober-
geschoss) beigefiigt.?)

Aus den erganzenden Detailergebnissen ergeben sich an den geplanten Wohnhausern
folgende maximalen Beurteilungspegel L der einzelnen Verkehrslarmquellen:

B 207: L 1ag < 46 dB(A) und L nacnt < 40 dB(A)
L 257: Lrtag < 52 dB(A) und L Nacht < 46 dB(A)
Elbe-Libeck-Kanal: Lrtag < 46 dB(A) und L Nacht < 40 dB(A)
Summe: Lrtag < 54 dB(A) und L nacht < 47 dB(A).

Die zusatzlichen Verkehrslarmimmissionen durch die Bahnstrecke Libeck - Liineburg betra-
gen im Plangebiet maximal L. = 44 dB(A) am Tag und L, =41 dB(A) in der Nacht. In der Summe
mit den o.a. Werten kommt man auf maximale Gesamt-Verkehrslarm-Beurteilungspegel von
L, = 55 dB(A) am Tag und L, = 48 dB(A) in der Nacht.

Der in Allgemeinen Wohngebieten flir den Tag geltende Orientierungswert des Beiblattes 1 zu
DIN 18005-1 von 55 dB(A) wird eingehalten. Der fur die Nacht geltende Orientierungswert von
45 dB(A) wird um maximal 3 dB(A) Uberschritten, der als Abwagungshilfe heranziehbare
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 49 dB(A) aber eingehalten.

Aus den Verkehrslarmimmissionen ergeben sich keine Anforderungen an den Schallschutz
der geplanten Wohnhauser, die Uber das (bliche MaR hinausgehen.® Festsetzungen im
Bebauungsplan zum Schallschutz an den Gebauden bzw. besondere Vorkehrungen bei der
Planung und dem Bau der Wohnhauser sind nicht erforderlich.

8) Die Verkehrslarmberechnungen erfolgen im Sinne der Angebotsplanung des aufzustellenden Bebauungsplanes
ohne Gebaude innerhalb des Plangebietes (je nach Stellung und Ausdehnung der Gebaude auf den Rand-
grundstiicken werden sich fir die dahinter liegenden Wohnhauser partielle Abschirmungen ergeben). Die Be-
standsgebaude aullerhalb des Plangebietes sowie die Gelandehéhen/Béschungen werden bei den Schallaus-
breitungsberechnungen berlicksichtigt.

9) Bei nachtlichen Beurteilungspegeln von maximal 48 dB(A) ergeben sich erforderliche Bau-Schallddmm-Male
von R'wges < 48 + 10 + 3 -30 < 31 dB. Dieser Wert wird im Wohnungsbau bereits aus Warmeschutzgriinden
standardmaRig eingehalten.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
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4 Gewerbelarmimmissionen innerhalb des Plangebietes

4.1 Beurteilungsgrundlagen

Grundlage fiir die Ermittlung und Beurteilung der von Gewerbebetrieben ausgehenden Larm-
immissionen ist die TA Larm [5]. Nach dieser Verwaltungsvorschrift werden Beurteilungspegel
bestimmt als Mittelwert fir die Summe der in den Beurteilungszeiten einwirkenden Gerausche,
die von dem Anlagengelande ausgehen. In die Berechnung der Beurteilungspegel flieken die
Hohe der Larmimmissionen, die Einwirkzeit und -dauer, die Impulshaltigkeit und die Ton-/
Informationshaltigkeit ein.

Der Tag-Beurteilungspegel bezieht sich auf den 16-stindigen Bezugszeitraum von 06:00 -
22:00 Uhr. Fur die Betriebsaktivitaten in den Ruhezeiten werktags 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00
- 22:00 Uhr bzw. an Sonn- und Feiertagen 06:00 - 09:00 Uhr, 13:00 - 15:00 Uhr und 20:00 -
22:00 Uhr wird mit Ausnahme von Misch-, Dorf- und Gewerbegebieten sowie Urbanen Gebie-
ten ein Ruhezeitenzuschlag von 6 dB(A) erhoben. In der Bezugszeit nachts (22:00 - 06:00
Uhr) ist die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel malRgebend.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung durch die
nach TA Lérm zu beurteilenden Anlagen, Betriebe und Einrichtungen folgende gebietsabhan-
gige Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet:

Tabelle 5: Immissionsrichtwerte der TA L&rm
Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Urbane Gebiete (GU) 63 45
Misch-/Kern-/Dorfgebiete (MI, MK, MD) 60 45
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35

Einzelne Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als
30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
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Die Art der in der obigen Tabelle bezeichneten Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen sowie Gebiete
und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbe-
durftigkeit zu beurteilen.

Die flr die Beurteilung mafRRgeblichen Immissionsorte liegen nach TA Larm

e bei bebauten Flachen 0,5 m aufierhalb vor der Mitte der gedffneten Fenster der vom Ge-
rausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raume,

e bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbedurftigen
Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand, wo nach dem Bau- und
Planungsrecht Gebaude mit schutzbedirftigen Raumen erstellt werden diirfen.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
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4.2 Larmimmissionsberechnungen und Bewertung

Konkrete Betriebsszenarien

Im Jahr 2011 hat unser Biiro im Zusammenhang mit der Aufstellung der 2. Anderung des
Bebauungsplanes Nr. 2/I der Gemeinde Alt-MélIn (Allgemeines Wohngebiet unmittelbar nérd-
lich des Grundstlickes Zu den Ziegelwiesen 8) schalltechnische Erhebungen incl. Emissions-
messungen zu den Hafenbetrieben ATR (Lagerung und Umschlag von Getreide) und Raiffei-
sen (Mischfutterproduktion) am sidlichen Rand des Moliner Ziegelsees vorgenommen [17].
Die Schallquellen sind in der Anlage 8 gekennzeichnet.

Ausgehend von den damaligen Emissionsansatzen fir beide Betriebe kommt man im geplan-
ten Wohngebiet auf Beurteilungspegel vom maximal L, = 46 dB(A) am Tag und L; = 40 dB(A)
in der Nacht. Die fir Allgemeine Wohngebiete geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm
von 55/ 40 dB(A) werden bei diesen Betriebsszenarien eingehalten. Dies gilt auch fir einzelne
Gerauschspitzen, die am Tag nicht Gber 85 dB(A) bzw. in der Nacht nicht Gber 60 dB(A) und
damit ebenfalls innerhalb des nach TA Ldrm zuldssigen Rahmens liegen. Zwischenzeitlich hat
die Firma Raiffeisen den Standort am Hafen aufgegeben.

Larmimmissionsszenarien auf der Grundlage von flaichenbezogenen Schallleistungspegeln

Im Jahr 2014 hat die Stadt Moélin flr das Hafengebiet zwischen Ziegelsee und Hafenstralie
den Bebauungsplan Nr. 108 aufgestellt mit Festsetzung von eingeschrankten Gewerbegebie-
ten. Unser Blro hat hierfiir eine schalltechnische Untersuchung [18] erstellt, in dem zum
Schutz der Reinen Wohngebiete im Geltungsbereich des urspringlichen Bebauungsplanes
Nr. 2/1 der Gemeinde Alt-M&llin unmittelbar westlich des Elbe-Libeck-Kanals (und unmittelbar
ndrdlich des Geltungsbereichs der 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 2/1) maximal zul&s-
sige immissionswirksame flachenbezogene Schallleistungspegel (IFSP) tags/nachts von
65 / 54 dB(A)/m? in den zentralen Teilgebieten bzw. von 50 / 45 dB(A)m? in den duReren
Teilgebieten des Bebauungsplanes Nr. 108 ermittelt wurden.

Diese fur die Schallausbreitungsrichtung Westen ermittelten Emissionswerte wurden zwar
nicht im Bebauungsplan Nr. 108 explizit festgesetzt, stecken jedoch fiir neue Ansiedlungen
bzw. Betriebsaufnahmen zwischen dem Ziegelsee und der Hafenstralte den (bei immissions-
schutz- oder baurechtlichen Genehmigungsverfahren ma3gebenden) Rahmen ab, innerhalb
dessen Betriebsaktivitaten zulassig sind.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
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Sidlich des Bebauungsplanes Nr. 108 der Stadt Mdlin erstreckt sich von der HafenstralRe bis
zur Wohnbebauung Ohlendérp das ehemalige Betriebsgelande des holzverarbeitenden
Betriebes Michelsen sowie ein Autohaus und ein Kiichenstudio unmittelbar an der Alt-Méliner
StralRe. Nach Auskunft des Bauamtes der Stadt Molin soll fiir diesen Bereich der Bebauungs-
plan Nr. 123 aufgestellt werden, der die o0.a. bestehenden Gewerbebetriebe an der Alt-Méliner
Stralde absichert und Nachfolgenutzung (eingeschranktes Gewerbe und Wohnen) auf dem
Betriebsgelande der Firma Michelsen regelt.

Ein Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 123 liegt derzeit noch nicht vor. Zur Auslotung des Kon-
fliktpotenzials wird fur die gesamte Flache zwischen der HafenstralRe und der Wohnbebauung
Ohlenddrp von auf der sicheren Seite liegenden IFSP der Gewerbelarmerzeugung in Héhe
von 60 dB(A)/m? am Tag und 50 dB(A)/m?in der Nacht ausgegangen.

Die mit IFSP belegten Flachen des bestehenden Bebauungsplanes Nr. 108 und des zukiinfti-
gen Bebauungsplanes Nr. 123 sind in der Anlage 8 griin schraffiert (die Gewerbeflachen Ost-
lich der Alt-MolIner StralRe sind fur Alt-Md&lIn nicht immissionsrelevant und kénnen bei den Be-
rechnungen vernachlassigt werden). Die Larmimmissionsberechnungen kommen gemaf An-
lage 10 auf Beurteilungspegel im geplanten Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den Ziegel-
wiesen 8 in Alt-Mélin von maximal L, = 48 dB(A) am Tag und L, = 38 dB(A) in der Nacht. Auch
dieses Berechnungs- und Beurteilungsszenario weist nach, dass die flr Allgemeine Wohnge-
biete geltenden Immissionsrichtwerte der TA Ldrm von 55/ 40 dB(A) im geplanten Wohngebiet
eingehalten werden und somit keine gewerbeldrmbedingten Konflikte bestehen.
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5 Plangebietsbezogene Verkehrszunahmen auf offentlichen StraRen

5.1 Beurteilungsgrundlagen

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen fir verkehrserzeugende Anlagen und Gebiete sind die
damit verbundenen Larmimmissionen an den Anliegergrundstiicken der vom anlagenbezoge-
nen Verkehr in Anspruch genommenen offentlichen Straf3en in die Abwagung einzustellen
(und zwar auch dann, wenn an diesen Stralten keine erheblichen baulichen Eingriffe vorge-
nommen werden). Im vorliegenden Fall gilt dies insbesondere fur die von der Stralle Zu den
Ziegelwiesen ausgehenden Verkehrslarmimmissionen.

In einer diesbezliglichen Verdffentlichung des Bayerischen Landesamtes flr Umweltschutz
aus dem Jahr 2007 [19] wird ausgefuhrt, dass fur nicht starker vorbelastete Gebiete Immissi-
onsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) als Zumutbarkeitsschwelle
fur anlagenbezogene Verkehrslarmbelastungen herangezogen werden kénnen. Auch in den
fur Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm geltenden Regelwerken wird die Beurteilung von
anlagen- bzw. vorhabenbezogenen Verkehrslarmzunahmen auf 6ffentlichen Stralen auf die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in Verbindung mit einer Relevanzschwelle der Larm-
pegelerhéhungen von 3 dB(A) abgestellt.

Weiterhin wird auf ein Urteil des Oberverwaltungsgerichtes Nordrhein-Westfalen aus dem Jahr
2008 [20] verwiesen, nach denen es Anliegern o6ffentlicher Strallen mit Larmvorbelastungen
oberhalb der Immissionsgrenzwerte zuzumuten ist, geringfugige Erhéhungen von 1 - 2 dB(A)
hinzunehmen (soweit hierdurch nicht erstmalige oder weitergehende Uberschreitungen der als
Schwellen fur enteignungsgleiche Eingriffe anzusehenden Héchstwerte von 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht verbunden sind).

Auf das Kapitel 3.1 (Tabelle 2 mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BiImSchV) und auf das
Kapitel 3.3 (Berechnungsverfahren) wird verwiesen.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
Ziegelwiesen 8 in 23881 Alt-Mdlin (ehemaliges Betriebsgelande der EON/Schleswag)
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5.2 Verkehrsaufkommen und Schallemissionen

Das durch das Plangebiet generierte Verkehrsaufkommen Iasst sich nach [21] wie folgt als
Worst-Case-Szenerio abschatzen:

e 45 Wohneinheiten

e 2,2 Einwohner pro Wohneinheit

e 4 Wege pro Einwohner

e Abschlag von 10 % fur Wege, die weder Quelle noch Ziel im Plangebiet haben
e MIV =70 % (Anteil des motorisierten Individualverkehrs)

e Besucherverkehrszuschlag 5 %

e 1,2 Personen pro Pkw

e 10 Kfz-Fahrten fur Wirtschaftsverkehr (Lkw tagsuber)

— (45%2,2*4*0,9*0,7*1,05) /1,2 + 10 = 230 Kfz-Fahrten in 24 Stunden.

Fur die Berechnungen wird zur Abpufferung von Unsicherheiten von 300 Kfz-Fahrten in
24 Stunden mit auf ganze Zahlen aufgerundete maRgebliche stindliche Verkehrsstarken von
Mrag = 18 Kfz/h und Mnacnt = 4 Kfz/h gemal den Umrechnungsfaktoren der RLS-90 fur
Gemeindestral’en sowie einem Lkw-Anteil von prag = 3 % (pnacht = 0 %) ausgegangen. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit ist auf der Stral’e Zu den Ziegelwiesen auf v, = 30 km/h
begrenzt. Mit Dsio = 0 dB(A) fiir den Fahrbahnbelag aus Asphalt ergeben sich Emissionspegel
von LmEgTag = 43,1 dB(A) und L gnNacnt = 34,6 dB(A) flr den zusatzlichen Verkehr durch das
geplante Wohngebiet.

Die Stralle Zu den Ziegelwiesen ist eine Anliegerstralle, durch die ca. 50 - 70 Wohneinheiten
(aus der Anzahl der Wohngebaude abgeleitet) sowie die Seniorenwohnsitzanlage auf dem
Grundstuck Nr. 7 erschlossen werden. Abschatzungsweise wird fur die Bestandssituation von
einer Vorbelastung ausgegangen, die doppelt so hoch ist wie das zusatzliche Verkehrsauf-
kommen durch das geplante Wohngebiet mit resultierenden Emissionspegeln von Ly gTag =
46,1 dB(A) und LmgNacnt = 37,6 dB(A).

Bei der Berechnung der Vorbelastungen durch die B 207, die L 257 und den Elbe-Lubeck-
Kanal wird von den im Kapitel 3.4 angegebenen Emissionspegeln ausgegangen (die Bahn-
strecke Libeck - Lineburg ist nicht vorbelastungsrelevant).

Die entfernungsabhangigen Zuschlage im Einwirkungsbereich der lichtzeichengeregelten Ein-
mundung Zu den Ziegelwiesen / L 257 werden fir die Tagzeit programmintern hinzugerechnet
(nachts ist die Ampel ausgeschaltet).

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
Ziegelwiesen 8 in 23881 Alt-Mdlin (ehemaliges Betriebsgelande der EON/Schleswag)



-

bs

Ingenieurburo
Seite 23 von 28 Textseiten des Gutachtens Nr. 20-09-2 far Schallschutz '
Dipl.-Ing. Volker Ziegler

5.3 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen und Bewertung

Die Berechnungen erfolgen fir die in der Anlage 11 gekennzeichneten bestehenden Wohn-
hauser mit den Immissionsorten 10 1 - IO 7 im Einwirkungsbereich der Stralle Zu den Ziegel-
wiesen zwischen dem geplanten Wohngebiet und der L 257 (die Wohnh&user nérdlich des
Plangebietes sind diesbezuglich nicht relevant, da sich der Ab- und Zufluss auf den sudlichen
Abschnitt der Stra3e Zu den Ziegelwiesen beschrankt). Die betreffenden Wohnhauser liegen
im Geltungsbereich des urspriinglichen Bebauungsplanes Nr. 2/1 mit Festsetzung von Allge-
meinen Wohngebieten (WA).

Die Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen sind in der als Anlage 12 beigefugten Tabelle
zusammengefasst mit folgenden Beurteilungspegeln:

Spalten 6 und 7: Vorbelastung durch B 207, L 257 und Kanal

Spalten 8 und 9: Vorbelastung durch den Bestandsverkehr
auf der Stral’e Zu den Ziegelwiesen

e Spalten 10 und 11: Gesamt-Vorbelastung

e Spalten 12 und 13: Zusatzbelastung durch den Verkehr des geplanten
Wohngebietes auf der Stralle Zu den Ziegelwiesen

e Spalten 14 und 15: Summe der Vor- und Zusatzbelastungen auf der Stralle
Zu den Ziegelwiesen

e Spalten 16 und 17: Gesamt-Vorbelastung zuzlglich Zusatzbelastung auf
der Stral3e Zu den Ziegelwiesen durch das geplante
Wohngebiet'?

e Spalten 18 und 19: Erhéhung der Gesamt-Vorbelastung durch das geplante
Wohngebiet.

Der Verkehr durch das geplante Wohngebiet bewirkt eine Erhéhung der Vorbelastung durch
den bestehenden Verkehr auf der Strale Zu den Ziegelwiesen um 1,8 dB(A)'"). Die Gesamt-
Beurteilungspegel des derzeitigen und hinzukommenden Verkehrs auf der Stral’e Zu den Zie-
gelwiesen betragen < 59 dB(A) am Tag incl. Ampelzuschlag und < 48 dB(A) in der Nacht ohne
Zuschlag fir die abends/nachts in der Zeit 21:00 - 06:00 Uhr ausgeschaltete Ampel. Diese
Werte liegen unterhalb bzw. maximal auf Hohe der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.

10) Der zusatzliche Verkehr durch das Plangebiet hat fir die L 257 und die B 207 keine Relevanz.

11) Dies ergibt sich aus der Addition der Emissionspegel von LmEgtag = 46,1 dB(A) und Lm g Nacht = 37,6 dB(A) fir
den Bestandsverkehr und der Emissionspegel von LmEgTag = 43,1 dB(A) und LmgnNacht = 34,6 dB(A) fiir den
zusatzlichen Verkehr durch das geplante Wohngebiet (siehe auch Kapitel 5.2)

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
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Rechnet man die Vorbelastungen durch die tbrigen Strallen hinzu, dann ergeben sich Ge-
samt-Beurteilungspegel im Prognosefall mit geplantem Wohngebiet, die im Einwirkungsbe-
reich der L 257 Uber den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV liegen. Der zusétzliche
Verkehr durch das geplante Wohngebiet hat daran mit Pegelerhéhungen von < 1 dB(A) nur
einen marginalen Anteil (ohne zu erstmaligen oder weitergehenden Uberschreitungen der
Hochstwerte von 70 / 60 dB(A) beizutragen).

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass der zusatzliche Verkehr auf der StralRe Zu den
Ziegelwiesen durch das geplante Wohngebiet im Hinblick auf die im Kapitel 5.1 beschriebenen
Beurteilungskriterien an den Bestandsbebauungen keine Larmimmissionskonflikte auslost.

Schalltechnische Untersuchung fiir ein Wohngebiet auf dem Grundstlick Zu den
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6 Zusammenfassung

Verkehrsldrmimmissionen innerhalb des Plangebietes

Nach den Verkehrslarmberechnungen mit auf Prognosezeitraume abgestellten Frequentierun-
gen der L 257, der B 207, des Elbe-Libeck-Kanals und der Bahnstrecke Libeck - Lineburg
wird der in Allgemeinen Wohngebieten fiir den Tag geltende Orientierungswert des Beiblattes
1 zu DIN 18005-1 von 55 dB(A) eingehalten. Der fir die Nacht geltende Orientierungswert von
45 dB(A) wird um maximal 3 dB(A) uberschritten, der als Abwagungshilfe heranziehbare
Immissionsgrenzwert der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) von 49 dB(A) aber
eingehalten.

Aus den Verkehrslarmimmissionen ergeben sich keine Anforderungen an den Schallschutz
der geplanten Wohnhauser, die Uber das ubliche Mald hinausgehen. Festsetzungen im
Bebauungsplan zum Schallschutz an den Gebauden bzw. besondere Vorkehrungen bei der
Planung und dem Bau der Wohnhauser sind nicht erforderlich.

Gewerbeldrmimmissionen innerhalb des Plangebietes

Die Berechnungen der von den Gewerbeflachen in Molin einschliellich Hafenbereich stlich
des Elbe-Libeck-Kanals ausgehenden Larmimmissionen weisen nach, dass die fir Allge-
meine Wohngebiete geltenden Immissionsrichtwerte der TA Ldrm im Plangebiet eingehalten
werden und somit keine gewerbelarmbedingten Konflikte bestehen.

Plangebietsbezogene Verkehrszunahmen auf offentlichen Stral3en

Der zusatzliche Verkehr auf der Strale Zu den Ziegelwiesen durch das geplante Wohngebiet
I6st an den Bestandsbebauungen keine Larmimmissionskonflikte aus.

U4

Ingenieurburoifiir Schallschutz Molin, 15.09.2020
Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Dieses Gutachten enthalt 28 Textseiten und 12 Blatt Anlagen.
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2l | Luftbild Google Earth Pro*
1 |mit ALK (gelb) und Plangebiet

.| | (rot) bzw. Bauvorhaben (blau)

ANLAGE 2
Gutachten 20-09-2
Plotdatei: plan1-luft
M 1: 4000

Geplantes Wohngebiet

“J | Zu den Ziegelwiesen 8

in 23881 Alt-Madlin

. 3 |*Download mit Lizenz
%4 |der Google Inc.

A 5 | Auftraggeber:
7l |Brook-Héfe GmbH & Co.

4 Brookdeich 14
= 121029 Hamburg

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 6247
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 10 0 40

60

Larmkarte Straf’en- und
Schiffsverkehr gem. RLS-90
in 2,0 m Hohe (AWB)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 5
Gutachten 20-09-2
Plotdatei: r1-awb-t
M 1: 1000

=

Geplantes Wohngebiet
Zu den Ziegelwiesen 8
in 23881 Alt-M0dlin

Berechnung mit aktuellen
Verkehrszahlen der L 257,
der B 207 und des Kanals
zuzuglich Prognosezuschlag

Auftraggeber:
Brook-Héfe GmbH & Co.
Brookdeich 14

21029 Hamburg

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 6247
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 10 0 40

60

Larmkarte Straf’en- und
Schiffsverkehr gem. RLS-90
in 5,6 m Hohe (1.0G)

Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 6
Gutachten 20-09-2
Plotdatei: r1-og-t
M1: 1000

=

Geplantes Wohngebiet
Zu den Ziegelwiesen 8
in 23881 Alt-M0dlin

Berechnung mit aktuellen
Verkehrszahlen der L 257,
der B 207 und des Kanals
zuzuglich Prognosezuschlag

Auftraggeber:
Brook-Héfe GmbH & Co.
Brookdeich 14

21029 Hamburg

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 6247
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

0 10 0 40 60

Larmkarte Straf’en- und
Schiffsverkehr gem. RLS-90
in 5,6 m Hohe (1.0G)
Nacht 22:00 - 06:00 Uhr

ANLAGE 7
Gutachten 20-09-2
Plotdatei: r1-og-n
M 1: 1000

O

Geplantes Wohngebiet
Zu den Ziegelwiesen 8
in 23881 Alt-M0dlin

Berechnung mit aktuellen
Verkehrszahlen der L 257,
der B 207 und des Kanals
zuzuglich Prognosezuschlag

Auftraggeber:
Brook-Hoéfe GmbH & Co.
Brookdeich 14

21029 Hamburg

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 62 47
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Ingenieurblro
Anlage 9 zum Gutachten Nr. 20-09-2 M Sahalbro l

b.

Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Kontingentierungs-Schallausbreitungsberechnungen nach DIN ISO 9613-2
Erlauterungen der Spalteniiberschriften in den Berechnungsblattern

Spalteniiberschrift Bedeutung
Emission, RQ RQ = 2: Flachenbezogener Schallleistungspegel Lw"
Anz/L/FI Flache
Lw.ges Gesamtschallleistung
min. ds Minimaler Abstand zwischen der Schallquelle und dem Immissionsort
Dc Richtwirkungskorrektur
D Richtwirkungsmalf?
c Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2
e (hier nicht relevant)
Dren Pegelerhohungen durch Reflexionen
Adiv Geometrische Ausbreitungsdampfung
A, Dampfung aufgrund des Bodeneffektes
4 (hier nach DIN ISO 9613-2 Abschnitt 7.3.2)
Aatm Dampfung aufgrund der Luftabsorption
Avar Dampfung aufgrund von Abschirmung
Ker K Einwirkzeitkorrektur, Ruhezeitzuschlag
b £ (hier nicht relevant)
Lat, Lm Teil-Immissionspegel der Flache
Immission Gesamt - Immissionspegel Tag/Nacht
XilYi Koordinaten
Z Immissionshéhe incl. Gelande bzw. Immissionshéhe uber Grund
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Anlage 10 zum Gutachten Nr. 20-09-2
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Lageplan mit Schallquellen
und Immissionsorten der
Berechnungen zum plange-
bietsbezogenen Verkehr

ANLAGE 11
Gutachten 20-09-2
Plotdatei: plan-str
M1: 500

Geplantes Wohngebiet
Zu den Ziegelwiesen 8
in 23881 Alt-M0dlin

Auftraggeber:
Brook-Héfe GmbH & Co.
Brookdeich 14

21029 Hamburg

Ing.-Buro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 6247




Anlage 12 zum Gutachten Nr. 20-09-2

Verkehrslarmberechnungen Zu den Ziegelwiesen

a

fur Schallschutz

Ingenieurblro I

Dipl-Ing. Volker Ziegler

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 1 12| 13 14 15 16 17 18 19
Immissions- Grundstiick Gebiiudeseite | Geschoss | Immissions- Vorbelastung?! Vorbelastung® Vorbelastung” Zusatzbelastung” Gesamtbelastung” Gesamtbelastung® Differenz”’
ort (Gebietsart) héhe ohne Ziegelwiesen nur Ziegelwiesen gesamt Ziegelwiesen Ziegelwiesen L 257 u.a + Ziegelwiesen Gesamtbel Vorbelastung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 Zu den Ziegelwiesen 1 OSO-FAS. EG 2,8 68,0 58,5 514 39,9 68,1 58,6 48,4 36,9 53,2 41,7 68,1 58,6 0,0 0,0
0G 5,6 68,2 58,7 51,5 40,0 68,3 58,8 48,5 37,0 53,2 41,7 68,3 58,8 0,0 0,0
102 Zu den Ziegelwiesen 3 0SO-FAS. EG 2,8 61,7 52,2 43,1 32,6 61,7 52,2 40,1 29,6 44,8 34,3 61,7 52,2 0,0 0,0
0G 5,6 62,5 54,0 44,4 33,9 62,5 54,0 41,4 30,9 46,2 35,7 62,5 54,0 0,0 0,0
103 Zu den Ziegelwiesen 5 OSO-FAS. EG 2,8 55,9 47,5 44,7 34,2 56,3 47,7 41,7 31,2 46,5 36,0 56,4 47,8 0,1 0,1
0G 5,6 57,1 48,6 46,1 35,6 57,4 48,8 43,1 32,6 47,9 37,4 57,6 48,9 0,2 0,1
104 Zu den Ziegelwiesen 7 SSO-FAS. EG 2,8 50,3 43,8 40,8 32,3 50,8 44,1 37,8 29,3 42,6 34,1 51;0 44,2 0,2 0,1
0G 5,6 51,2 44,7 42,0 33,5 51,7 45,0 39,0 30,5 43,7 35,2 51,9 45,2 0,2 0,2
105 Zu den Ziegelwiesen 2 WNW-FAS, EG 2,8 67,2 57,8 56,8 45,3 67,6 58,0 53,8 42,3 58,6 471 67,8 58,1 0,2 0,1
06 5,6 66,8 57,3 54,0 42,5 67,0 57,5 51,0 39,5 55,8 44,3 67,1 57,6 0,1 0,1
106 2u den Ziegelwiesen 4 WNW-FAS. EG 2,8 53,5 45,3 53,2 42,7 56,4 47,2 50,2 39,7 55,0 44,5 57,3 47,9 0,9 0,7
0G 56 55,6 47,3 53,1 42,6 57,5 48,6 50,1 39,6 54,9 44,4 58,2 49,1 0,7 0,5
107 Zu den Ziegelwiesen 6 WNW-FAS. EG 2,8 49,3 42,1 45,5 36,0 50,8 43,0 42,5 33,0 47,3 37,8 51,4 43,4 0,6 0,4
0G 5,6 53,6 46,2 47,0 37,5 54,4 46,8 44,0 34,5 48,8 39,3 54,8 47,0 0,4 0,2

1) L 257 {incl. Ampelzuschldge tags) + B 207 + Elbe-Liibeck-Kanal, jeweils mit Prognosezuschlagen

2) Bestandsverkehr auf der StraRe Zu den Ziegelwiesen (incl. Ampelzuschldge tags)

3) Summe Spalten 6+8 und 7+9

4) Spalten 8 und 9 abzliglich 3 dB{A) gemaR Emissionspegeln

5) Summe Spalten 8+12 und 9+13
6) Summe Spalten 10+12 und 11+13
7) Differenz Spalten 16-10 und 17-11

Anmerkung: Die Beurteilungspegel der Vorbelastung mit der pegelbestimmenden L 257 und des Bestandsverkehrs auf der StraRe Zu den Ziegelwiesen beinhalten die Ampelzuschlige fiir den Tag. Nachts ist die Ampel ausgeschaltet.
Wirde zukiinftig die Ampel auch nachts eingeschaltet werden (wofiir derzeit kein Anlass erkennbar ist), dann wiirden sich die Werte in den Spalten 7/9/11/13/15 an 10 1 und 10 5 um 3 dB(A), an 10 2, 10 3 und 10 6 um 2 dB(A) sowie
an 10 7 um 1 dB(A) erhéhen. An 10 1 und 10 5 ergdben sich dann bereits durch die Vorbelastung Beurteilungspegel tber 60 dB(A), jedoch weiterhin mit nur marginalen Auswirkungen des geplanten Wohngebietes.
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